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AEROLINIES
milions d’eures. L'aposta de la firma ve
1 250 ava\ada per una inversié decidida en les
. ultimes dues décades
B' Angel Sdez
iInter voia cap a —
Director de
t Ros Petit
Undely La responsabilitat

de la-companyio

/’9 Embraer E195

tributaria

La companyia canaria
ja arriba a 40 aeroports
i fa una mitjana de 220 vols diaris

Javier Ortega Figueiral
Totvacomencarfa33anysambun
petit turboheélice de 40 places. El
primer avié de Binter Canarias va
ser un CASA CN235 construit a
Sevilla. Creada com a divisid
d'Tberia pera volsa l'arxipélag, va
comencar avolar elmar¢del 19891
va ser-ne la filial regional fins que
el 2002 un grup d’empresaris lo-
calslavancomprarilavanconver-
tir en netament canaria.

“No hi ha res com decidir el fu-
turd’'unaempresadesd’ons’opera
i tenir un sistema de companyies
que englobin tot el que es necessita
per volar”, explica Rodolfo Nufiez,
president de Binter i I'accionista
més important de l'empresaa titol
individual. “Som una comunitat
molt singular, amb vuit illes, vuit
aeroportsion volar és tan quotidia
com vital. E]l nostre objectiu ha es-
tat molt simple: cohesionar l'arxi-
pélag de la millor manera possible
i executar un pla d’expansié més
enlla del nostre territori”, indica,
referint-se a una xarxa de vols in-
ternacionals que ha anat creixent
amb el pas dels anys.

Aprofitant la situacio geografica
de les Canaries, opera cap a I'Afri-
ca, amb deu destinacions al Mar-
roc, el Sahara Occidental, Mauri-
tania, Gambia i Senegal. També
vola cap a altres arxipelags atlan-
tics com ara Madeira, Cap Verd i
les Acores.

Des que té gestio i propietat lo-

about:blank

cal, 'aerolinia ha invertit més de
1.250 milions d’euros a renovar la
flotaihacreatunsistemade 15 em-
preses per poder disposar de tots
els serveis: manteniment integral,
assisténcia a les aeronaus i passat-
ge a terra, carrega aéria o serveis
de tecnologies de la informacio.
Un dels salts qualitatius va ser la
incorporacio de reactors per asso-
lir destinacions impensables en el
moment de fundar 'empresa: tres
linies directes de les Canaries a
Lisboa, Vigo i Palma. En la linia
que uneix els dos arxipelags hi ha
gran demanda pel pes de la indus-
tria hotelera als dos extrems, i hi
coincideixen equilibradament el
passatger delleureamb el de nego-
cis. Inicialment, Poperacié amb

41

aparells

L'aerolinia compta amb 24 turbohelices
i 5 reactors, i s'hi afegiran els 10 nous
reactors que ha firmat amb |a brasilera
Embraer
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reactors era en régim de lloguer a
una altra aerolinia regional espa-
nyola, Air Nostrum, pero des del
2019 les liniesllarguesilesinterin-
sulars de més demanda es van co-
mencar a operar amb reactors
propis del model Embraer E195-
E2; desafortunadament, 'aterrat-
ge dels cinc E195 va coincidir amb
la erisi sanitaria mundial.

La pandémia no va aturar Bin-
ter, jaque finsitot en els moments
més durs de la covid va continuar
unint lesilles, perdsi que vafer que
repensés cap a on volia dirigir el
seu creixement, i va optar per Es-
panyaiEuropa. Entrela Peninsula
i les Balears actualment vola a
13 destinacions,amésdetresaIta-
liai tres més tant a Franga com les
Acores i Madeira, on també s’en-
carregad’unir lesilles. Avuilaseva
flota és de 24 turbohélices ATR72
i cine jets Embraer 195, amb que
cada dia fauna mitjanade 220 vols
a 40 destinacions i preveu tancar
aquest exercici facturant prop de
430 milions d’euros.

“Som petits, pero ens agrada fer
bé les coses. No ens hem plantejat
anar pel cami del baix cost, i aixo
els nostres passatgers ho noten,
amb un servei i qualitat molt per
sobre de la mitjana”, diu Nufez,
que acaba de fitxar Santiago Guer-
ra, antic conseller delegat de Bim-
bo, com a coordinador general,
una posicié que equival a niimero
dosdel grup aeronautic. En laseva
primera compareixenca a comen-
caments d’aquest mes, Guerra va
anunciar la compra de cinc nous
Embraer per doblar la flota de re-
actors, que el 2024 ja arribaran a
deu, després d’'un acord amb la
constructora brasilera per 389 mi-
lions de dolars. @

La pandéemia
no va aturar
Binter, pero
va fer que
repenseés cap
a on volia
dirigir el seu
creixement

Només una

Quan Iberia va
decidir crear
filials regionals,
es van plantejar
tres Binter:
Cantabric,
Mediterrani i
Canaries. El seu
objectiu eren els
vols curta i de
poca capacitat.
La cantabrica no
va passar de
projecte. La
mediterrania va
reduir |a seva
capacitat
original, es va
centrar en les
linies des de
Melillaiva
acabar
integrada a Air
Nostrum. Només
Binter Canarias
va continuar.

El fet d’anar a gravar la
quesa alla on es mani-
festa és, sens dubte, un

ja que es basa en els principis que regulen el
sistema tributari de tots els paisos. El Govern
espanyol, a fi de recaptar més fons amb la
motivacio d’ajudar les classes més desfavori-
des, ha promogut els tres nous tributs tem-
porals: a la banca, a les empreses energéti-
ques ia les grans fortunes. Els tres tributs ja
han estat validats pel Congrés i ben aviat ho
seran pel Senat, amb la finalitat de la seva
entrada en vigor d’immediat el 2023 i el de
les grans fortunes aquest mateix 2022.

En principi, a 'exposat no hi hauria d’ha-
ver objeccions de fons. No obstant aixo, els
qui hem viscut les diferents reformes del
nostre sistema tributari des del 1978 mai
haviem conegut tantes critiques a la forma
juridica i al procediment d’elaboracio
d’aquests tributs. Les manifestacions d’im-
pugnaci6 que s'anuncien dels tres sén
alarmants.

Sentir alts directius de les empreses, que
segur que estan assessorats per excellents
tributaristes, dir que I'endema de pagar re-
correran als tribunals, o la informacio que es
destinaran cinc milions per pagar els asses-
sors d’una de les empreses afectades ens
hauria de generar una important preocupa-
ci6 com a ciutadans.

Si qualsevol dels tres tributs és declarat
contrari a 'ordenacio espanyola o al de la
Uni6 Europea, la conseqiiéncia directa seria
que PEstat (tots) hauria de tornar tot I'im-
port ingressat, juntament amb els interessos
de demora, per cert, a partir del proxim any

aun 4,0625%.

Mals auguris I la pregunta que ens
Viurem anys fem és: quina responsa-
de litigiositat bilitat tenen tots els
als jutjats politics que impulsen

» :

. unes lleis que poden
que ja estan generar unes conse-
col-lapsats, qiiéncies com les expo-
per normes que sades, per més que esti-

es generen amb
precipitacid i
sense debat

guin avalades pel Con-
grés i el Senat? El
Govern espanyol, i per
descomptat el Parla-
ment, n’ha hagut d’estu-
diar el rise, ja que
compta amb Organs assessors altament qua-
lificats, que molt possiblement hauran fet
les observacions pertinents (i, per cert,
desconegudes). Viurem anys de litigiositat
als tribunals, que en part ja estan col-lapsats,
per normes que es generen amb precipitacio
isense el debat previ i les pertinents
consultes a tots els organs respectius de

I Administracio.

La responsabilitat tributaria per a tots els
contribuents la tenim molt present a la llei
general tributaria i s6n ben conegudes les
sancions o recirrecs que en comporta l'in-
compliment, fins i tot a escala penal. En
correspondéncia i per responsabilitat, els
tres tributs nous haurien de ser adequats i
fruit de les normes fonamentals i primaries
de l'ordenacio positiva contingudes en el
text constitucional i al de la UE. Esperem
que aixi sigui. |
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